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The invention relates to a process for managing the movements and/or uses of a fleet of mobile vehicles 
(1), such as transport vehicles, which can be used by different users, characterised in that each mobile 
vehicle (1) is equipped with an electronic unit (2) including means for location via a link with satellites (3), 
means for recording data and means for interfacing with a memory card (4), in that a specific memory card 
(4) is assigned to each user and i n that the data recorded on the said memory card are read and utilised by 



a centralised computer unit 
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Systems ds gestfon d'un pare d 'engine mobiles. 

- i 

Llnvenfon concerns in precede de oestion dee de- 
paoementa et/ou dee utfilsetions d'un pare d'englna mobi- 
les (1), lets que des vehteulee de transport, pouvant etre 
utilises par des utJUsateura dlfterents earactense en ce que 
cheque an gin mobile (1) est equips d'une unite eJectronf- 
que (2) compo riant des moyens de localisation par Halson 
avec des satellites (3), des moyens d'enregiatrement de 
donnees e< des moyens (Thtertace avec une carte a me- 
moirs (4), en ce qir*une carte a memoirs spoefflqua (4) est 
affectee a cnaoue utiltaateur at en ce que lea donnees en- 
registrees sur (adtta carte a memoirs sont lues et exploi- 
ters par une unite Intormatlque contrallsee. 
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La presente invention concerne la gestion des 
pares d'engins mobiles tels que des vehicules de transport 
ou des engins agricoles ou de travaux publics. 

On connait les contr61eurs de marche ou tachy- 
5 graphes qui sont disposes sur des trains ou des camions et 
qui fournissent, sous forme de bande, un graphique du 
parcours realise par le vehicule concerne. 

Les renseignements fournis par de tels apparel Is 
sont tres nettement insuf f isants. En particulier, ils ne 
10 permettent pas de determiner, par exemple pour des ca- 
mions, le parcours ef fectivement cuivi par le vehicule. 
Par ailleurs, il est souhaitable de disposer, pour la 
gestion de tels engins mobiles, de donnees supplementaires 
concernant par exemple la consommatlon de l'engin mobile, 
15 1 ' utilisation qui en est faite et d'autres donnees concer- 
nant 1 ■ utilisation de l'engin considere. 

Ainsi par exemple, pour une entreprise d'engins 
agricoles effectuant du travail a facon, tels que des 
moissonneuses-batteuses, il est souhaitable d' avoir des 
20 donnees precises quant a 1 ' utilisation de l'engin, par 
exemple en vue de la facturation des prestations reali- 
sees . 

C'est pourquoi la presente invention se propose 
de fournir un systeme de gestion des deplacements et/ou 

25 des utilisations d ' un pare d'engins mobiles qui permet de 
fournir toutes les donnees necessaires a la gestion de ces 
engins mobiles. 

A cet effet, 1' invention a pour objet un systeme 
de gestion des deplacements et/ou des utilisations d'un 

30 pare d'engins mobiles, tels que des vehicules de trans- 
port, pouvant etre utilises par des utilisateurs diffe- 
rents, caracterise en ce que chaque engin mobile est 
equipe d'une unite electronique comportant des moyens de 
localisation par liaison avec des satellites, des moyens 

35 d * enregistrement de donnees et des moyens d' interface avec 



une carte a memoire, en ce qu'une carte a memoire specif i- 
que est affectee a chaque utilisateur et en ce que les 
donnees enregistrees sur ladite carte a memoire sont lues 
et exploitees par une unite informatique centralisee. 

L ' utilisation d'une carte a memoire permet de 
stocker toutes les informations necessaires a la gestion, 
Ces informations sont lues tres rapidexnent par 1* unite 
informatique central! see et la carte est restituee a son 
utilisateur. L' unite informatique centralisee peut alors 
exploiter ces donnees alors que la carte est de nouveau 
inseree dans 1' unite electronique d'un engin mobile pour 
la collecte de donnees concernant un autre depl&cement . 

Selon une autre caracteristique de 1* invention, 
1' unite informatique centralisee comporte une memoire dans 
laquelle sont memorisees des donnees cartographiques en 
vue de 1 * exploitation des donnees de localisation fournies 
par les cartes a memoire. 

Grace a cette disposition, 1* unite informatique 
centralisee peut editer un graphlque reproduisant le par- 
cours exact de 1 'engin mobile considere avec les heures de 
passage. 

Avantageusement, 1* unite electronique comprend 
un dispositif de transmission de donnees en temps reel 
avec 1* unite informatique centralisee. Ce dispositif peut: 
etre constitue par exemple par un radiotelephone numeri- 
que. 

Grace a cette disposition, il est possible de 
localiser en temps reel 1 'ensemble des engins mobiles d'un 
pare. 

Selon encore une autre caracteristique de 1 ' in- 
vention, 1' unite electronique de chaque engin mobile est 
reliee a des capteurs et enregistre les mesures fournies 
par ces capteurs . 

Grace a cette disposition, 1* unite electronique 
de chaque engin mobile peut fournir toutes les donnees 




necessaires a la gestion complete du pare d'engins mobi- 
les . 

D*autres caracteristiques et avantages de 
1 ' invention ressortiront de la description qui suit d'un 
5 exemple de realisation, faite en se referant aux dessins 
ci -annexes sur lesquels : 

- la figure 1 represente une unite electronique 
d ' enregistreraent de donnees suivant 1* invention ; 

- les figures 2 et 3 illustrent le systeme selon 
10 1 ' invention ; 

- la figure 4 est un exe.r.ple de graphiqutw fourni 
par l 1 unite informatique centrallsee ; 

- la figure 5 illustre 1 • utilisation d'un sys- 
teme de transmission de donnees en temps reel; et 

15 - la figure 6 est le schema synoptique d'une 

unite electronique. 

La presente invention concerne la gestion de 
pares ou flottes d'engins mobiles tels que des camions de 
transport, des engins agricoles ou des engins de travaux 

20 publics. 

Pour gerer avec un maximum d'efficacite 1' utili- 
sation de tels engins et, en particulier, pour pouvoir 
facturer les operations rea Usees par ces engins, ou 
encore gerer les operations de maintenance, il est neces- 

25 saire de disposer d'un certain nombre de donnees. En 
particulier, les donnees concernant le fonctionnement de 
l'appareii telles que les temperatures de fonctionnement, 
les consommations, les incidents mecaniques, ne peuvent 
pas etre faci lenient connues et ne sont pas enregis trees de 

30 maniere automatique. 

Conformement a 1* invention, on prevoit sur 
chaque engin mobile tel qu'un camion 1 (figure 2) une 
unite electronique 2 qui est fixee sur le camion 1 et qui 
comporte, en particulier, un systeme de localisation par 

35 satellite, le dialogue entre les satellites de localise- 




tion et 1' unite 2 etant effectue par 1 ' intermediate d'une 
antenne 3 . 

L* unite electronique 2 est rellee a differents 
capteurs du camion, tels que des capteurs de Vitesse, de 
5 con somma tion, d ' echauf f eraent. On peut egalement prevoir 
des capteurs fournissant des informations sur la charge 
utile du camion. 

Enfin, cette unite electronique comporte une 
interface permettant de dialoguer avec une carte a memoire 
10 4 et comporte a cet effet un logement 5 destine a recevoir 
ladite carte. 

Conformement a 1* invention, cette carte a me- 
moire comporte une memoire vlve et elle est personnal i see , 
c'est-a-dire qu'elle est specif ique a chaque utllisateur 
15 ou engin du pare considere. 

Comrae schematise sur la figure 2, 1 * utllisateur, 
e'est-a-dire un chauffeur dans le cas d * un camion, Intro- 
duit sa carte dans 1' unite electronique 2 avant d'utiliser 
le camion 1. Lorsque 1 ' utilisation de 1* engin est termi- 
20 nee, 1* utllisateur reprend sa carte qui est transmise a 
une unite informatique central! see schematises en 6 sur la 
figure 3. Celle-ci comporte en particulier un lecteur de 
carte 7 et un dispositif d'affichage 8. 

Lorsque la carte 4 est introduite dans le 
25 lecteur 7, celui-ci lit toutes les donnees de fonctionne- 
ment precitees qui ont ete enregistrees sur la carte 4 par 
1* unite electronique 2. Lorsque toutes les donnees ont ete 
lues, la carte est de nouveau disponible et 1 * utllisateur 
peut de nouveau utiliser un engin mobile du pare conside- 
30 re. 

L f unite informatique central lsee 6 comporte une 
memoire dans laquelle sont memorisees en particulier des 
donnees cartographiques concernant la zone geographique 
dans laquelle les engins mobiles peuvent se deplacer. 
35 L ' unite informatique centralisee exploite les donnees 




fournies par la carte 4 de maniere. a fournir en particu- 
lier un graphique tel que represents sur la figure 4 qui 
permet de visualiser le trajet ef fectivement realise par 
l'engin mobile. En ef fet, partni les donnees enregistrees 
5 sur la carte, il y a des donnees concernant la position de 
I'engin mobile qui est relevee de maniere cyclique par 
1 • intermediaire du systeme de localisation par satellites. 

Avantageusement, le boltier electronique 2 
comporte des moyens de liaison en temps reel avec 1 'unite 

10 informatique centralisee 6. Ces moyens de transmission de 
donnees peuvent etre par exempia constitues par une 
liaison numerique par radiotelephone. 

Grace a cette disposition, il est possible, 
comrae represents sur la figure 3, a un opera teur dispose 

15 aupres de 1' unite informatique centralisee d'obtenir des 
informations en temps reel , en particulier concernant la 
localisation de l'engln mobile consider© . 

Dans ce dlspositlf de transmission de donnees, 
le vehicule 1 est equipe d*un emetteur-recepteur permet- 

20 tant une liaison par radio avec une station de base 11. 
Les dlfferentes stations de base du reseau de transmission 
par radiotelephone sont rellees A un contr61eur de sta- 
tions de base 12 qui est lui-meme relie a un commutateur 
du service mobile 13 qui est une interface terrestre, 

25 classiquement constitute de liaisons a modulation par 
impulsions et codage (MIC). Le commutateur de service 
mobile 1Z est relie a un reseau public de telephone 
commute 14 qui assure la liaison par liaison telephonique 
numerique avec 1' unite informatique centralisee. Les 

30 stations de base 11 et le contr61eur 12 des stations de 
base constituent un sous-systeme radio. 

En ce qui concerne le systeme de localisation 
par satellite, on peut utiliser le systeme GPS (Global 
Positioning System) utilisant des satellites stationnaires 
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places sur des orbltes basses, tels que les satellites 
ARGOS et SARSAT . 

La figure 6 represente le schema synoptique d'un 
mode de realisation de 1' unite electronique 2. 
5 Elle comporte un enregistreur de donnees 21 

relie a dlfferents capteurs disposes sur le vehlcule et 
Indiquant des conditions de f onctionneraent . Cet enregis- 
treur de donnees peut egalement etre relle a des disposi- 
tifs d'alarme tels que 1 ' avertisseur ou les projecteurs. 

10 Une carte me moire 22 recoit les donnees fournies 

par 1* enregistreur 21; elle est raliee a une me moire de 
sauvegarde 23 comportant une horloge et un calendrler. Un 
raicroprocesseur 24 comraande 1* ensemble de 1' unite electro- 
nique. ' 

15 II gere en particulier 1 * enregistrement des 

donnees et leur inscription dans la memoire 22. 

L* unite electronique 2 comprend en outre un 
connecteur 25 constituent une interface avec la carte a 
memoire 4 et dispose dans le logement 5. Ce connecteur 25 

20 est relle & un port d ' entrees/sorties 26, a une interface 
de puissance 27, a une interface optoelectronlque 28, a un 
modem 29, a un convert lsseur numer ique-analogique 31 et a 
un convertisseur analogique-numerique 32. De maniere 
optlonnelle, ce connecteur 25 peut etre relle a une 

25 interface de liaison serle 33 de type RS232 destlnee a un 
gyroscope . 

Chacun de ces elements 26 a 29 et 31 a 33 relle 
au connecteur 25 est egalement relie a 1* enregistreur de 
donnees 21 par 1 * intermediaire d'une llgne 34 qui peut de 

30 maniere optlonnelle etre egalement reliee a une interface 
de liaison serle 35 de type RS232 destinee a un magnetome- 
tre de systeme de localisation GPS di f f erent iel . Cette 
interface de liaison serie 25 est reliee a un module 36 de 
localisation par satellite de type GPS relie a une antenna 

35 37. 
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Lea different* compos ants de cette unite sont 
alimentes per une alimentation 38 comportant une batterie. 

On voit que 1* invention perroet d'obtenir de 
facon simple et fiable 1' ensemble dea informations necea- 
sairos a la gestion d'un pare d' engins mobiles. En parti- 
culier, on peut a tout moment visualiaer le parcours d'un 
engin mobile lorsque celui-ci est equlpe d'un systems de 
transmission de donnees en temps reel. 

L' invention est particu lie reman t interesaante 
pour la gestlon de camions de transport. Dans ce cas, 
1 'unite electronique peut etre rcliee a des capteurs de 
temperature, de pression, de debit et d'humidite. a des 
capteurs de roue, a un accelerometre, a des detecteurs de 
gaz, A des detecteurs de chocs et/ou d'ouverture de portes 
ainsi qu'a des dispositlfs d'alarme tela que 1 ' avertisseur 
ou les projecteurs. 

Par ailleurs, 1' unite Informatique centralist 
peut realiser les fonctlons suivantes : 

- localisation (altitude, longitude, latitude), 

- Vitesse et les vitesses d'un ou des deplace- 
ments, entre deux ou plusleurs points de localisation, 

- le ou les caps et orientations durant le ou 
les deplacements, 

- le ou les temps de deplacements et d'immoblll- 

25 te, 

- le ou les trajets effectues entre deux ou 
plusieurs points de localisation, 

- la ou les distances effectuees entre deux ou 
plusleurs points de localisation, 

- les temps d 'utilisation ou de non-utilisation, 
reels ou sirnul6s, avant ou pendant et apres les deplace- 
ments ou trajets, d'un ou des engins. ainsi qu'evant, 
pendant, ou apres la ou les periodes d* arret ou d* immobi- 
lize du ou des engins. 
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- le ou les pointages par una ou plusieura 
cartes a memoires aroovibles ou un ou pluaieurs syatemea de 
memorisation de donneea analogiques, optiques, numeriques, 
le ou les cartes memoires et systemes de memorisation 
etant personnalisees, en fonction d 1 applications differen- 
tes. 
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REVENDI CATIONS 

1. Systeme de gestion des deplacements et/ou dea 
utilisations d'un pare d • engins mobiles (1), tels que dea 
vehicules de transport, pouvant fitre utilises par des 

5 utilisateurs differents, caracterise en ce que chaque 
engln mobile (1) est equipe d'une unite electronique (2) 
comportant des moyens de localisation par liaison avec des 
satellites (3), des moyens d'enregistrement de donnees et 
des moyens d' interface avec une carte a memoire (4), en ce 
10 qu'une carte a memoire specif ique (4) est affectee a 
chaque utilisateur et en ce que lss donnees enregistrees 
sur ladite carte a memoire sont lues et exploitees par une 
unite inf ormatique centralisee ( 6 ) . 

2 . - Systeme de gestion selon la revendication 1, 
15 caracterise en ce que 1* unite inf ormatique centralisee (6) 

comporte une memoire dans laquelle sont memorisees des 
donnees cartographlques en vue de 1 ' exploitation des don- 
nees de localisation fournies par les cartes a memoire. 

3. - Systeme de gestion selon la revendication 1, 
20 caracterise en ce que 1' unite electronique (2) comprend un 

dispositif de transmission de donnees en temps reel avec 
1* unite inf ormatique centralisee (6). 

4. - Systeme de gestion selon la revendication 3, 
caracterise en ce que ledit dispositif de transmission de 

25 donnees en temps reel est un radiotelephone numerique. 

5 - - Systeme de gestion selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que 1' unite electronique de chaque engin 
mobile est reliee a des capteurs et enregistre les mesures 
fournies par ces capteurs. 



2/3 




ST.DIZIER 



CAMION 



FIG.4 




FIG.5 



3/3 




INSTITUT NATIONAL 
4m U 

PROPRim tNDUSTRIELLK 



4M*?ORT DE RECHERCHE 
PREMMINAIRE 



FA 491002 
FR 9310874 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



EP-A-0 508 405 (SHARP) 

* colonnt 2, lignt 57 - colonnt 3, Hgnt 
29 • 

* colonnt 6, lignt 44 - colonnt 7, lignt 
43; ravtndlcatlons; figures * 

DE-A-42 20 963 (MITSUBISHI) 

* colonnt 18, lignt 37 - colonnt 21, lignt 
29; revindications j flgurts * 

DE-A-32 40 773 (BINDER) 

* abrtfgi; rtvtndl cat ions; flgurts * 

IEEE PLANS '92 POSITION LOCATION AND 
NAVIGATION SYMPOSIUM RECORD, 1 Janvltr 
1992 

pagts 181 - 187 

DITTLOFF E.A. 'VELOC- a ntv kind of 
Information systcfl* 

* pagt 181, colonnt 2, lignt 31 - pagt 
186, colonnt 1, lignt 12; figures * 

WO-A-90 09645 (KARNERDALE) 

* abrtfgi; ravendi cations; flgurts * 

EP-A-0 189 204 (CATERPILLAR MITSUBISHI) 

* pagt 4, Hone 23 - pagt 8, lignt 22 * 

* pagt 13, lignt 26 - pagt 14, lignt 13; 
rtvtndlcatlons; flgurts * 

EP-A-0 495 104 (K0MATSU SEISAKUSHO) 



1-5 



1-5 

US 
1-4 



TIQNgUB 



1,3-5 
1.5 



G07C 
G015 



26 Ma1 1994 



Mtyl, D 



CATECOtK DCS DOCUMENTS OTIS 
IUmI 





